PCT/EP200 4/ 0 1 l i uu 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 

• ., - — =e=- — • • , — 2-a 



\ 



v.~.r 



\ 



\ 



V 





Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 

einer Patentanmeldung 




Aktenzeichen: 



Anmeldetag: 



103 45 998.7 



02. Oktober 2003 



Anmelder/lnhaber: 



Telair International AB, Lund/SE 



Bezeichnung: 



System zum Be- und Entladen eines Laderaums, 
insbesondere des Flugzeugs, mit Stuckgut 



IPC: 



B 64 D, B 64 F, B 65 G 




* 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der up 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



A 9161 

06/00 
EDV-L 



Munchen, den 25. Oktober200f 
Deutsches Patent- unt£JMar1?enamt 

Der President 

ImAuftrag 



BEST 



: COPY 




Sonify 



[File: 1 00400866 // SC59K07] Beschreibung 2. Oktober 2003 
Bandauslenkung am RTT 

Telair Internationa! AB 




Beschreibung 



System zum Be- und Entladen eines Laderaums, 
insbesondere des Flugzeugs, mit Stiickgut 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein System zum Be- und Entladen eines Lade- 
raums, insbesondere eines Flugzeugs r mit Stiickgut, mit einem Fordergerat zum Trans- 
port des Stiickguts zwischen einer Rollfeidebene oder dergleichen und einer Laderaum- 
offnung, wobei das Fordergerat ein Transportorgan aufweist, auf dessen Transportseite 
das Stiickgut beim Be- und Entladen aufliegt, sowie einer Zwischenfordereinrichtung, 
welche im Bereich eines laderaumseitigen Endes des Fdrdergerats auf dessen Transport- 
seite aufsitzt und sich in den Laderaum erstreckt, um auf einer Forderseite der 
Zwischenfordereinrichtung aufliegendes Stiickgut zwischen dem Fordergerat und dem 

* 

Laderaum zu befordern. 

r 

Ein derartiges System ist aus der WO 03/076267 Al der Anmelderin bekannt. 
Dieses am Beispiel eines Flugzeuges beschriebene System enthalt ein auBeres F6rder- 
gerat, welches in der Regel eine mobile Umschlagmaschine aufweist. Das Fordergerat 
enthalt ferner herkommlich ein Forderband oder mehrere aneinander anschlieBende For- 
derbander, die auf der Umschlagmaschine angeordnet sind und als Transportorgan fur 
Stiickgut wie Kisten, Koffer, Taschen etc. dienen. Dieses Transportorgan wird im 
Bereich der Rollfeidebene mit dem Stiickgut bestuckt, welches dann beim Beladen zu 
einer Laderaumoffnung des Flugzeugs befordert wird. Die mobile Umschlagmaschine 
wird hierzu so positioniert, daG das Transportorgan bis in den Bereich der Laderaum- 
offnung heranreicht, jedoch nicht in diese hineinragt, um Beschadigungen am Flugzeug- 
mmpf zu vermeiden. Zur Anpassung an unterschiedliche Hugzeugtypen ist das 

m 

Transportorgan zudem wenigstens in seiner Neigung einstellbar. 

Bei diesem bekannten Beladesystem ist auf das auBere Fordergerat femer eine 
Zwischenfordereinrichtung aufgesetzt, welche in den Laderaum des Flugzeugs hinein 
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reicht. Diese Zwischerrfordereinrichtung kann dabei im Flugzeug oder am aufieren 
Fordergerat befestigt sein. Mittels dieser Zwischenfordereinrichtung kann das Stuckgut 
in den Laderaum befordert und dort zu einer gewiinschten Position verbracht werden, 
damit eine vollautomatische oder wenigstens halbautomatische Forderung, zu der in der 
Regel nur noch eine einzige Person erforderlich ist, moglich ist. Durch dieses bekannte 
System lassen sich Flugzeuge in sehr kurzer Zeit be- und entladen. Dariiber hinaus ist 
dieses System jedoch auch bei anderen Anwendungsfallen beispielsweise beim Beladen 
von Giiterwaggons, Containem oder dergleichen anwendbar. 

Trotz der vielen Vorteile dieses bekannten Systems insbesondere im ffinblick auf 
den reduzierten Zeitbedarf fiir den Be- und Entladevorgang sowie die verringerte An- 
zahl an erforderlichen Arbeitskraften hat es sich gezeigt, daB es dennoch verbesserungs- 
fahig ist: So kommt es insbesondere bei Stuckgut mit scharfen Kanten oder Ecken wie 
bei Kisten oder Schachteln zuweilen dazu, daB diese an der dem Fordergerat zuge- 
wandten Seite der Zwischenfordereinrichtung hangenbleiben und nicht ohne zusatzli- 
chen manuellen Eingriff auf die Forderseite der Zwischenfordereinrichtung gelangen. 
Die Ursache dieses Problems ist insofern systembedingt, als die Zwischenforderein- 
richtung auf die Transportseite des Fordergerats aufgesetzt ist und, da sie naturgemafi 
: eine gewisse Hohe aufweisen muB, ein entsprechender Hohenunterschied zu iiberwin- 
den ist. Herkommliche Schalenkoffer, Reisetaschen etc. sind hierbei mit ublicherweise 
ausreichend gerundeten Kanten versehen, daB diese „Stufe" problemlos uberwunden 
werden kann. Bei Stuckgut mit ausgepragten Kanten ist dies jedoch nicht immer der 
Fall. Die Folge hieraus ist zunachst ein Beforderungsstau, wodurch sich die Vorteile im 
Hinblick auf den reduzierten Zeitbedarf beim Beladen des Laderaums schmalern, und 
der haufig manuell beseitigt werden muB. Dariiber hinaus birgt ein solcher Befor- 
derungsstau zudem die Gefahr, daB einzelne Stiickgiiter von nachfolgenden Gegen- 
standen seitlich vom Transportorgan geschoben werden konnen, so daB ein Herabf alien 
und somit eine Beschadigung derselben moglich ist. Zudem kann dies auch zu einer 
Gefahrdung fur in diesem Bereich befindliche Personen fuhren. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein gattungsgemaBes System 
zum Be- und Entladen eines Laderaums mit Stuckgut derart weiterzubilden, daB auch 
Stuckgut mit ausgepragten Kanten zuverlassig auf die Forderseite der Zwischenfor- 
dereinrichtung gelangen kann. 

5 

Diese Aufgabe wird durch ein System mit den Merkmalen des Anspruches 1 ge- 
lost. Dieses zeichnet sich insbesondere dadurch aus, daB das Transportorgan in Belade- 
Forderrichtung vor der aufgesetzten Zwischenfordereinrichtung senkrecht zur Trans- 
portebene in Richtung zur Forderseite der Zwischenfordereinrichtung ausgelenkt ist, um 
1 o das Stuckgut auf die Forderseite der Zwischenfordereinrichtung zu leiten. 

t 

Es ist somit erfindungsgemaB erstmals vorgesehen, eine Art Ubergang zwischen 
der Transportseite des Fordergerats und der Forderseite der Zwischenfordereinrichtung 
herzustellen, damit das Stuckgut nicht direkt auf die dem Fordergerat benachbarte Fiih- 
15 rungsrolle der Zwischenfordereinrichtung stoBt, sondem iiber diese hinweg geleitet 
wird. Es hat sich in praktischen Versuchen herausgestellt, daB es hierzu lediglich erfor- 
derlich ist, das Transportorgan des Fordergerats aus der an sich durch die Transportseite 
definierten Transportebene in Richtung zur Forderseite der Zwischenfordereinrichtung 
auszulenken. Das Stuckgut unterliegt somit bereits auf dem Fordergerat einer ersten 

# 

20 Richtungsanderung. Es gelangt daher noch zuverlassiger als im Stand der Technik auf 
die Oberseite der Zwischenfordereinrichtung. Ein Anstofien des Stiickguts an die dem 
Fordergerat zugewandte Stimseite der Zwischenfordereinrichtung kann so zuverlassig 
vermieden werden. 

25 Dariiber hinaus unterstiitzt die erfindungsgemaB vorgesehene lokale Auslenkung 

des Transportorgans im Bereich vor der Zwischenfordereinrichtung auch den Entlade- 
vorgang im System, da aus dem Laderaum herausgefuhrtes Stuckgut keine deutliche 
Stufe zu iiberwinden hat, sondem in einer im wesentlichen stetigen Bewegung von der 
Zwischenfordereinrichtung auf das Fordergerat iibertragen wird. Diese stetige Bewe- 

30 gung ergibt sich dabei in der Regel bereits dadurch, daB das Stuckgut zumeist eine ent- 
sprechende Lange aufweist, die wesentlich groBer ist, als der Abstand zwischen dem 
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10 



Punkt der gr68ten Auslenkung des Transportorgans und dem Beginn der Fbrderseite der 
Zwischenfordereinrichtung. Dieser Effekt ist auch hilfreich, um ein reibungsloses Bela- 
den mittels dem erfindungsgemaBen System zu ermoglichen. Da die entsprechenden 
Parameter bekannt sind, laBt sich das erfindungsgemaBe System problemlos anpassen. 

Daher laSt sich erfindungsgemaB ein Beforderungsstau des Stiickguts innerhalb 
des Be- und Entladesystems zuverlassig vermeiden. Dariiber hinaus wird hierdurch auch 
die Gefahr des Herabfallens von Gepackstucken oder dergleichen vom Fordergerat 
deutlich verringert, so da6 einerseits Beschadigungen am Stiickgut und andererseits Ge- 
fahrdungen fur in diesem Bereich befindliche Personen zuverlassig vermieden werden - 
konnen. Insbesondere laBt sich erfindungsgemaB ein sehr schneller und zuverlassiger 
Be- und Entladevorgang erreichen. Dies ist vor allem im Luftverkehr von Bedeutung, da 
hier die Standzeiten eines Hugzeugs am Flughafen aus Kostengriinden moglichst gering 
gehalten werden sollen. 

15 

Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgemaBen Systems sind Gegenstand 
der abhangigen Anspriiche. 

So .kann das Transportorgan ein Forderband enthalten, dessen jeweils auf der 

■ 

20 Transportseite vorliegendes Trumm mittels einer Ausstelleinrichtung ausgelenkt ist. In 
diesem Falle kann ein herkommliches Forderband genutzt und durch das bloBe 
Anordnen einer entsprechenden Ausstelleinrichtung erfindungsgemaB angepaBt werden. 
Der konstruktive Aufwand fur die Ausstatmng eines erfindungsgemaBen Systems oder 
eine Umriistung eines herkommlichen Systems zu einem erfindungsgemaBen Be- und 

25 Entladesystem ist somit sehr gering. 

4 

Dabei kann die Ausstelleinrichtung ein Biigel sein, welcher das zugeordnete 
Trumm des Forderbands untergreift. Hiermit laBt sich eine konstruktiv besonders ein- 
fach gehaltene, dabei jedoch sehr zuverlassige und stabile Anordnung erzielen. Die Zu- 
30 - verlassigkeit und Funktionalitat des erfindungsgemaBen Systems erhoht sich hierdurch 
weiter. 
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Von weiterem Vorteil ist es, wenn der Biigel derart in Querrichtung zur Forder- 
richtung des Forderbands gekriimmt ausgebildet ist, daB ein mittig am Forderband vor- 
lieaender Abschnitt des Biigels weiter von der Zwischenfordereinrichtung beabstandet 
ist, als die seitlichen Abschnitte hiervon. Durch diese Ausgestaltungsweise wird ver- 
mieden, daB das Stuckgut mit seiner gesamten Breite gleichzeitig auf den iiberstehenden 
Bereich trifft. Der Ubergang an dieser Stelle laBt sich daher weniger stark ausgepragt 
ausgestalten. Ferner reduziert sich hierdurch auch die Reibungsbeanspruchung in 
diesem Bereich, da das Stuckgut allmahlich auf den ausgestellten Bereich gefuhrt wird. 
Somit laSt sich erreichen, daB der BeforderungsfluB insgesamt gleichmaBiger ist. 
Zudem unterstiitzt die gelcrummte Ausgestaltung des Biigels die Fuhrung bzw. Ausrich- 
tung des Stiickguts auf die nachfolgende Zwischenfordereinrichtung. 

In einer altemativen Ausgestaltungsweise kann die Ausstelleinrichtung eine Lauf- 
rolle sein, welche das zugeordnete Trumm des Forderbands untergreift. Eine solche 
Laufrolle hat gegeniiber einem Biigel den Vorteil, daB die Reibung gegeniiber dem For- 
derband reduziert ist, so daB dieses mit einem geringeren Energieaufwand antreibbar 
und zudem weniger belastet im Hinblick auf mogliche Beschadigungen ist. 

Von weiterem Vorteil ist es, wenn die Zwischenfordereinrichtung mittels einer 
Rolleneinrichtung auf dem Transportorgan aufgesetzt ist. Dann kann auch die in diesem 
Bereich erfolgende Riickstellung der Auslenkung des Transportorgans rollend erfolgen, 
so daB Reibungsverluste an dieser Stelle gering gehalten werden konnen. 

Dadurch, daB die Zwischenfordereinrichtung zusammen mit der Ausstelleinrich- 
tung in Forderrichtung verschiebbar auf das Fordergerat aufgesetzt ist, ist zudem eine 
zuverlassige und problemlose Variation der Eindringtiefe der Zwischenfordereinrich- 
tung in den Laderaum moglich, ohne daB die erfindungsgemaB vorgesehene lokale 
Auslenkung des Transportorgans im Bereich vor der Zwischenfordereinrichtung verlo- 
ren geht. Der erfindungsgemaB e Effekt der verbesserten Ubergabe von Stuckgut vom 
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Fordergerat auf die Zwischenfordereinrichtung kann somit auch bei variierenden Bela- 
detiefen zuverlassig und fortwahrend bzw. ohne Umriistaufwand genutzt werden. 

Das . erfindungsgemaBe System wird nacbfolgend in Ausfiihrungsbeispielen an- 
5 hand der Figuren der Zeichnung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematisierte Seitenansicht des erfindungsgemaBen Be- und Entlade- 
sy stems am Beispiel eines Flugzeugs; 



Fig. 2 eine ebenfalls in Seitenansicht vorliegende Detaildarstellung des Ubergangsbe- 
reichs zwischen dem Fordergerat und der Zwischenfordereinrichtung; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Detail gemaB Fig. 2 mit einem Bugel als Ausstellein- 
richtung gemaB einer ersten Ausfuhrungsform; und 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich Fig. 3 mit einem Bugel in einer zweiten Ausfiihrungs- 
form. 

GemaB der Darstellung in Fig. 1 weist ein System 1 zum Be- und Entladen eines 
Laderaums ein Fordergerat 2 sowie eine Zwischenfordereinrichtung 3 auf, mittels denen 
hier nicht dargestelltes Stuckgut in ein Flugzeug 4 geladen oder aus diesem Entladen 
werden kann. 

■ 

Das Fordergerat 2 enthalt hierzu ein Transportorgan 21, welches auf einer mobilen 
Umschlagmaschine 22 angeordnet ist. Das Transportorgan 21 weist ein fiber endseitige 
Rollen umgelenktes Forderband 23 auf, dessen jeweils nach oben gerichtete Seite als 
Transportseite 24 fur das Stuckgut dient. 

Die Zwischenfordereinrichtung 3 enthalt ein erstes Fordermodul 31, ein zweites 
Fordermodul 32 und ein drittes Fordermodul 33 , welche derart gelenkig aneinander 
gekoppelt sind, daB sie Stuckgut in einer frei wahlbaren Hohe in einen Laderaum 41 des 
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Flugzeugs 4 einbringen oder hieraus entnehmen konnen. In Fig. 1 ist die Zwischenfor- 
dereinrichtung 3 in ihrer oberen Stellung gezeigt, wobei in strichpunktierten Linien auch 
eine untere Stellung der Fordermodule 32 und 33 angedeutet ist. Die F6rdermodule 31 
bis 33 sind mittels einer in den Fig. 3 und 4 naher dargesteUten Halterung 34 an das 
Fordergerat 2 angekoppelt. 

Die Verbindung zwischen dem F5rdergerat2 und der Zwischenforderein- 
richtung3 ist dabei derart gestaltet, daB die Zwischenfordereinrichtung 3 mittels 
beidseitig angeordneten Schlitten 35 linear verschiebbar an den beiden Seitenflachen 
des Fordergerats 2 angekoppelt ist. Auf diese Weise kann die Zwischenfordereinrich- 
tung 3 durch eine geoffnete Laderaumluke 42 weiter in den Laderaum 41 hinein oder 
aus diesem heraus bewegt werden. 

In Fig. 3 ist femer ein Haltearm 36 dargestellt, mittels dem die ZwischenfSrder- 
einrichtung 3 am Fordergerat 2 festgelegt ist. Der Haltearm 36 wirkt hierzu mit den 
beidseitig vorliegenden Schlitten 35 zusammen. Ferner ist in Fig. 3 noch strichliert an- 
gedeutet, daB das erste Fordermodul 31 und damit die gesamte Zwischenfordereinrich- 
tung 3 verschwenkbar am Fordergerat 2 gehalten ist. Daher konnen auch der Lade- 
raumluke 42 benachbarte Bereiche des Laderaums 41 gezielt mit Stiickgut beliefert 
werden. 

Im iibrigen entspricht der Aufbau des Systems 1 insoweit der aus der WO 
03/076267 Al bekannten Bauweise, so' daB hinsichtlich weiterer konstmktiver Details, 
der Funktionen sowie der damit erzielbaren Effekte hierauf verwiesen wird. 

Wie im naheren Detail aus den Fig. 2 und 3 erkennbar ist, enthalt das System 1 
zudem eine Ausstelleinrichtung 5 , mittels der eine lokale Auslenkung des jeweils auf 
der Transportseite 24 vorliegenden Trumms des Forderbands 23 in dem in Belade- 
Forderrichtung vor der Zwischenfordereinrichtung 3 vorliegenden Bereich hergestellt 
wird. Die Ausstelleinrichtung 5 weist hierzu einen Biigel51 auf, der mittels einem 
Halter 52 zusammen mit der Zwischenfordereinrichtung 3 linear verschiebbar am 
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F6rdergerat2 angekoppelt ist. Der Biigel 51 ist hierbei in der dargestellten Weise in 
Querrichtung zum Forderband 23 gesehen gekrummt ausgebildet, so daB ein mittig am 
Forderband 23 vorliegender Abschnitt des Biigels 51 weiter vom ersten FQrdermodul 31 
der Zwischenfordereinrichtung 3 beabstandet ist, als die seitlichen Abschnitte hiervon. 

Wie insbesondere in Fig. 2 deutlich erkennbar ist, bewirkt der Biigel 51 eine An- 
hebung des auf der Transportseite 26 vorliegenden Trumms des Forderbands 23, so daB 
hier ankommendes Stiickgut nicht direkt auf das vordere Ende des ersten Fordermo- 
duls 31 trifft, sondern auf eine Forderseite 37 hiervon geleitet wird. Diese Auslenkung 
wird einerseits durch Schwerkrafteinwirkung auf des Forderband 23 und andererseits 
mittels einer an der Unterseite des ersten Fordermoduls 31 angeordneten Rollen- 
einrichtung 38, welche zudem benachbart zum vorderen Ende des Fordermoduls 31 
vorliegt, wieder zuruckgestellt. Die Zwischenfordereinrichtung 3 stiitzt sich mittels 
dieser Rolleneinrichtung 38 rollend und somit reibungsarm auf dem Fordergerat 2 ab. 

Der Abstand zwischen dem vorderen Ende des Fordermoduls 3 1 und dem Bii- 
gel 51 wird dabei in der Praxis in Abhangigkeit vom jeweiligen Anwendungsfall ge- 
wahlt. Hierbei hat es sich als zweckmaBig erwiesen, diesen Abstand nicht zu gering zu 
machen, um das Material des Forderbands 23 nicht zu sehr durch die hierbei auftreten- 
den Biegebeanspruchungen zu belasten, und andererseits den Abstand jedoch so gering 
zu warden, daB auch Stiickgut mit geringeren als den ublichen Abmessungen, beispiels- 
weise kleine Koffer, noch im Verhaltnis zu diesem Abstand eine ausreichend groBe 
Langserstreckung aufweisen, daB diese zuverlassig durch die vorliegende lokale Aus- 
Ienkung auf die Forderseite 37 des ersten Fordermoduls 31 geleitet werden und nicht an 
der vorderen Kante hiervon hangenbleiben. 



In Fig. 4 ist eine abgewandelte Ausfuhrungsform dargesteUt, in der ein Biigel 55 
beidseitig mittels einem jeweiligen Halter 56 an die Zwischenfordereinrichtung 3 ange- 
koppelt ist. 
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Die in Fig. 3 gezeigte Ausgestaltungsweise eignet sich hierbei insbesondere zur 
Nachriistung an herkommlichen Fordergeraten 2, da bier die erforderlichen konstrukti- 
ven Anderungen in Grenzen gehalten werden konnen und die ZwischenfSrdereinrich- 
tung 3 im wesentlichen mit geringem Aufwand seitlich auf das Fordergerat 2 aufge- 
5 steckt werden kann. Die in Fig. 4 gezeigte Alternative ist dagegen in erster Linie fur 
Neuanfertigungen von Vorteil, da hier der Biigel 55 durch die beidseitige Halterung 
noch stabiler positionierbar ist und sich somit auch bei schweren Koffern etc. eine 
besonders zuverlassige Beforderung des Stiickguts erzielen laBt. 

o Die Erfindung laBt neben den hier aufgezeigten Ausfuhrungsformen weitere 

Gestaltungsansatze zu. 

So kann der Biigel der Ausstelleinrichtung 5 auch in einer nicht gekriinunten Ge- 
stalt, d. h. gerade ausgebildet sein. Femer kann der Biigel sowohl im Hinblick auf den 
15 Abstand zum vorderen Ende des ersten Fordermoduls 31 als auch zum AusmaB der 
Auslenkung jeweils unabhangig einstellbar gehalten sein. Bevorzugt ist der Biigel aus 
einem Material mit guten Gleiteigenschaften ausgebildet. Er kann jedoch auch Rollen 
tragen, wodurch die Reibung an dieser Stelle verringerbar ist. 

20 Dariiber hinaus kann anstelle des Bugels auch eine Rolleneinrichtung vorgesehen 

sein, welche eventuell auch mehrere Rollen, die zur Herstellung einer Kriimmung zu- 
einander versetzt sind, enthalten kann. 

Die Zwischenfordereinrichtung 3 ist im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel mittels 
25 der Halterung 34, dem Haltearm 36 und den seitlichen Schlitten 35 am Fordergerat 2 
angekoppelt; es ist in einer abgewandelten Ausfuhrungsform jedoch auch moglich, daB 
die Zwischenfordereinrichtung im Laderaum des Flugzeugs etc. befestigt ist. 

T 

Die Rolleneinrichtung 38 kann als in Querrichtung zum Forderband 23 durch- 
30 ^ehende Rolle oder auch in Gestalt mehrerer zusammenwirkender Einzelrollen aufge- 
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baut sein. In .einer alternativen Ausgestaltungsweise ist es jedoch auch moglich, ein 
Gleitstiick oder dergleichen anstelle der Rolleneinrichtung 38 zu setzen. 

Dariiber hinaus ist es auch moglich, anstelle des Forderbands 23 eine Art Rollen- 
kette vorzusehen, bei der eine Vielzahl von in Forderrichtung hintereinander angeord- 
neten Rollen vorliegt. In diesem Falle kahn die Auslenkung aus der Transportebene 
auch dadurch erfolgen, dafi eine oder mehrere Rollen um ein vorbestimmtes MaB ge- 
aeniiber den anderen Rollen uberstehen. 

Sofern das MaB der Auslenkung des Forderbands es erfordert, kann an diesem 
Forderband 23 zudem auch eine Einrichtung zur Langenkompensation vorgesehen sein, 
um eine Uberdehnung des Materials des Forderbands mit der Gefahr einer Beschadi- 
. gung desselben zu vermeiden. 

15 Dariiber hinaus ist festzustellen, daB das erfindungsgemaBe System 1 auch an je- 

der anderen Art eines Laderaums anwendbar ist, d. h. nicht nur bei Flugzeugen, sondern 
beispielsweise auch bei Containem oder Waggons eingesetzt werden kann. Dariiber 
hinaus stellt die Zwischenfordereinrichtung 3 mit der angekoppelten Ausstelleinrich- 
tung5 ein selbstandig handelbares Produkt dar, welches auch an herkommlichen 

20 Fordergeraten 2 nachgerustet werden kann. 
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Anspniche 

« 

1. System (1) zum Be- und Entladen eines Laderaums (41), insbesondere eines Flug- 
zeugs (4), mit Stiickgut, mit 

einem Fordergerat (2) zum Transport des Stiickguts zwischen einer Rollfeldebene 
o. dgl. und einer Laderaumoffnung, wobei das Fordergerat (2) ein Transport- 
organ (21) aufweist, auf dessen Transportseite (24) das Stiickgut beim Be- und 
Entladen aufliegt, sowie 

einer Zwischenfordereinrichtung (3), welche im Bereich eines laderaumseitigen 
Endes des Fdrdergerats (2) auf dessen Transportseite aufsitzt und sich in den La- 
deraum (41) erstreckt, urn auf einer Forderseite (37) der Zwiscnenfordereinrich- 
tung(3) aufliegendes Stiickgut zwischen dem Fordergerat (2) und dem Lade- 
raum (41) zu befdrdern, 



dadurch gekennzeichnet, 

daB das Transportorgan (21) in Belade-Forderrichtung Vor der aufgesetzten 
Zwischenfordereinrichtung (3) senkrecht zur Transportebene in Richtung zur 
Forderseite (37) der Zwischenfordereinrichtung (3) ausgelenkt ist, urn das Stiick- 
gut auf die Forderseite (37) der Zwischenfordereinrichtung (3) zu leiten. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Transportorgan (21) 
ein Forderband (23) enthalt, dessen jeweils auf der Transportseite (24) vorliegen- 
des Trumm mittels einer Ausstelleinrichtung (5) ausgelenkt ist. 

3. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die AussteUeinrichtung (5) 
ein Biigel (51; 55) ist, welcher das zugeordnete Trumm des Forderbands (23) un- 
tergreift. 
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4. System nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Biigel (51; 55) derart 
in Querrichtung zur Forderrichtung des Forderbands (23) gekriimmt ausgebildet 
ist, dafi ein mittig am Forderband (23) vorliegender Abschnitt des Biigels (51; 55) 

5 weiter von der Zwischenfordereinrichtung (3) beabstandet ist, als die seitlichen 

Abschnitte hiervon. 

■ 

5. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstelleinrichtung 
eine Laufrolle ist, welche das zugeordnete Trumm des Fdrderbands (23) unter- 

♦ 

10 greift. 

6. System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwi- 
schenfordereinrichtung (3) mittels einer Rolleneinrichtung (38) auf dem Trans- 
portorgan (21) aufgesetzt ist. 
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7. System nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwi- 
schenfordereinrichtung (3) zusammen mit der Ausstelleinrichtung (5) in Forder- 
richtung verschiebbar auf das Fordergerat (2) aufgesetzt ist. 
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